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On sait que pour permettre de diminuer la 
vitesse d'un avion a Patterrissage, on munit ses 
ailes de dispositifs hypersustentateurs, constitues 
generalement d'une' part par une fente avant obtu- 
rable en vol normal, soit une fente mobile, soit une 
fente fixe munie de deux volets obturateurs, Tun 
dessus, l'autre dessous, et d'autre part, par un volet 
de courbure, par exemple Un volet a double cour- 
bure avec une fente a Pavant du volet principal et 
une autre a l'avant du volet auxiliaire, fentes qui 
sont egalement obturables en vol normal. 

Ces fenets qui permettent d'augmenter Tangle 
d'incidence limite de Paile et par suite la portance 
de celle-ci en retardant le decollement des filets 
d'air de Pextrados, sont egalement utilisees en vol 
en cas de perte de vitesse. 

Cependant, elles ont Pinconvenient, si elles sont 
ouvertes, d'augmenter sensiblement la trainee, et si 
elles sont munies de volets obturateurs en dessus et 
en dessous, d'augmenter la complication et la fra- 
gility de Paile, son poids et son prix de revient. La 
raanceoeuvre simultanee du braquage du volet de * 
courbure et de Pouverture des fenles exige de la 
part du pilote une grande attention. 

La presente invention a pour objet une aile 
hypersustcntatrice a fente avant et volet de cour- 
bure correspondant qui remedie a ces inconvenients 
et qui presente divers autres avanlages qui sont 
exposes ci-apres : 

Cette aile est caracterisee essentiellement par le 
fait que la fente avant est pourvue d'un dispositif 
obturateur qui la maintient fennee en vol normal 
et qui Pouvre par la manoeuvre du braquage vers 
le bas du volet de courbure, notarnment a Patterris- 
sage, cette aile etant de preference a fente avant 
fixe, fermee par un seul volet obturateur dispose 
sur Pintrados, et a volet de.courbure correspondant 
a double courbure. 

Avec ce dispositif la fente fixe est inutilisee en 
vol normal; lorsqu'elle nest fermee que par un 
seul volet obturateur d'intrados, Paugmentation de 
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trainee qu'elle apporte est negligeable, la construc- 
tion reste simple, legere, et peu couteuse. A I'at- 
terrissage, la manoeuvre d'ouverture du volet obtu- 
rateur d'intrados de la fente est automatique, etant 
commandee par le debut de la manoeuvre du volet 
de courbure a double courbure. 

Suivant une caracteristique secondaire de Pinven- 
tion, pour donner toute sa valeur hypersustenta- 
trice a cette aile et lui conserver de bonnes qualites 
de vol normal, la partie de la fente avant fixe qui 
se trouve devant Paileron de gauchissement ne com- 
portera pas de valet obturateur, cet aileron de 
gauchissement etant de preference organise pour 
pouvoir etre utilise a certains moments aussi com- 
me volet de courbure. 

A titre d'exemple, une foTme de realisation d'une 
aile hypersustentatrice reunissant ces deux caracte- 
ristiques est decrite ci-dessous et representee au 
dessin annexe dans lequel : 

La figure 1 est une vue de cete aile en plan par 
en dessus; 

Les figures 2 et 3 en sont, a plus grande echelle, 
des coupes longitudinales respectivement par le mi- 
lieu du volet de courbure et par le milieu de Paile- 
ront de gauchissement suivant les plans II-II et 
III-III de la figure 1; 

La figure 4 montre un detail. 

L'aile 1 (fig. 1) est pourvue d'une fente fixe 2-3 
a Pavant. Elle comporte a Parriere, d'une part, vers 
le fuselage, le volet de courbure a double courbure 
constitue par le volet principal 4 et le volet auxi- 
liaire 5, et d'autre part, vers Pextremite, Paileron 
de gauchissement 6. La fente avant 2-3 est separee 
dans sa longueur en deux parties par une cloison 
7 qui correspond au plan longitudinal de separa- 
tion du volet de double courbure 45 et de Paileron 
de gauchissement 6. 

La partie 2-7 de la fente avant fixe, vers le fuse- 
lage, qui .se trouve en avant du volet de double 
courbure 4-5, est pourvue (fig. 2), sur Pintrados, 
d'un volet obturateur 8 pivote sur Pavant et esca- 
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motable dans la fente. Le volet de courbure prin- 
cipal 4 eat pi vote en 9 sur des supports 10 r attaches 
au longeron arriere 11 de Paile 1. Le volet de cour- 
bure auxiliaire 5 est pivote en 12 sur des supports 
13 rattaches. au volet principal 4. Des fentes 14, 15 
sont menagees sur Pavant de chacun de ces volets 
de courbure. 

Le volet de courbure principal 4 est manoeuvre 
par une bielle 16 attelee sur un renvoi de mouve- 
ment 17. Sur ce meme renvoi 17 est attelee la bielle 
18 de comraande du volet obturateur 8. Le renvoi 
est manoeuvre par une tringle 19 venant du poste 
de pilotage. 

Le volet de courbure auxiliaire 5 (fig. 4), est 
rattache au longeron arriere 11 de l'aile 1 par deux 
Welles 21-22 et 23-24 dont les deux extremites 
internes 22, 24 sont attelees sur un petit balancier 
25 pivote en 26 sur le volet de courbure prin- 
cipal 4. 

Lorsque le volet de courbure principal 4 est ma- 
noeuvre par la bielle 16 (fig. 2), Paxe 26 (fig. 4) 
decrit un arc de circonference ayant pour centre 
le point 9 de sorte que sa position par rapport au 
point 23 varie et qu'il en resulte une rotation du 
balancier 25, done une rotation du volet de cour- 
bure auxiliaire 5 autour de son axe 12. 

Le volet de double courbure n'etant abaisse que 
pour l'atterrissage, le volet obturateur 8 de la par- 
tie de fente avant fixe 2-7 reste ferme pendant le 
vol normal. On realise ainsi par des moyens tres 
simples une faible trainee en vol normal et une 
grande portance a l'atterrissage. 

La parti e 3-7 de la fente avant fixe, vers Pextre- 
mite de l'aile, qui se trouve en avant de Paileron 
de gauchissement 6 (fig. 3) n'a pas de volet obtura- 
teur, elle est constamment ouverte. 

II en resulte qu'a tout moment Paile profite de 
Peffet hypersustentateur de cette fente 3-7 et que 
les filets d'air ne decollant pas de Pextrados dans 
cette region agissent tou jours energiquement sur 
Paileron de gauchissement 6, qui est lui-meme pre- 
cede d'une fente 27. 

Cet aileron de gauchissement 6 est manoeuvre 
de la facon habituelle. II peut etre etabli pour etre 
utilise aussi a certains moments comme volet de 
courbure, notamment a. Paide du dispositif decrit 
dans le brevet francais du meme inventeur 
demande le 24 juillet 1941 sous le n° 459.927. 



Un modele r£duit d'aile, confonne au schema 
des dessins ci- joints a donneen soufHerie, en posi- 
tion d'atterrissage, e'est-a-dire avec son volet de 
courbure et son aileron de gauchissement braques 
vers le bas, un coefficient de portance 100 C 2 = 
304 ce qui est un resultat remarquable alors qu'une 
aile de meme profil ayant le meme volet a double 
courbure et le meme aileron de gauchissement uti- 
lisable de meme comme volet de courbure, mais 
ayant le systeme de fentes et de volets obturateurs 
definis par le brevet frangais du meme inventeur 
demande le 24 juillet 1941 sous le n° 459.928 ayant 
pour titre : « Aile d'avion, a grande hypersustenta- 
tion » et son certificat d'addition demande le 
26 decembre 1941 sous le n° 39.708, aile qui avait 
montre deja d'excellentes qualites, n' avait donne 
dans les memes conditions d'essai qu'un coefficient 
de portance 100 C z = 264. 

RESUME : 

1° Aile hypersustentatrice, a fente avant et volet 
de courbure correspondant, caracterisee par le fait 
que la fente avant est pourvue d'un dispositif 
obturateur qui la mafntient ferraee en vol normal 
et qui Pouvre par la manoeuvre du braquage vers 
le bas du volet de courbure, notamment a l'atter- 
rissage, cette aile etant de preference a fente avant 
fixe, fermee par un seul volet obturateur dispose 
sur Pintrados, et a volet de courbure correspon- 
dant a. double courbure; 

2° Perfectionnement a Paile hypersustentatrice a 
fente avant fixe suivant 1°, caracterise par le fait 
que la partie de la fente avant fixe qui se trouve 
devant Paileron de gauchissement ne comporte pas 
de volet obturateur, cet aileron de gauchissement 
etant de preference organise pour servir aussi de 
volet de courbure; 

3° Dispositif pour la manoeuvre automatique du 
volet auxiliaire d'un volet de courbure a double 
courbure, caracterise par le fait que ledit volet de 
courbure auxiliaire est relie au longeron arriere 
de Paile par un jeu de deux bielles dont les autres . 
extremites sont attelees sur un balancier pivote sur 
le volet de courbure principaL 

Max-Louis HOLSTE. 
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